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7Lisa 1. Raba-Lille ristmiku läbilaskvusarvutused




Lühendid:

EVS 843- Eesti Vabariigi standard EVS 843:2016 Linnatänavad
TPN - Tee Projekteerimise normid (määrusega kehtivad)

DP - detailplaneering

SA – sõiduauto

VA – veoauto

B – buss

AR – autorong

AKÖL – aasta keskmine ööpäevane liiklussagedus (a/ööp)
1. Üldinformatsioon

Käesolev töö on tehtud Pärnu linnas,  Raba tn 18, Lille tn 35 ja 46 kinnistute detailplaneeringu (edaspidi lühendatult töö ala või DP ala) liiklusmõjude hinnanguks.

Pilt 1. Töö ala Pärnu linnas (väljavõte Maa-ameti kaardiserverist 2022. aasta ortofotoga).
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Töö alusandmeteks lisaks töö ala detailplaneeringu materjalile on:
· Pärnu linna uue silla liikluse modelleerimised (Pärnu linna liiklusuuring, Stratum OÜ, 2019);
· Pärnu linna üldplaneering.
2. Olemasoleva olukorra analüüs 

2.1 Liiklusloendus

Liiklusuuringu raames uusi liiklusloendusi ei ole läbi viidud. Kasutatud on 2019. aasta ning ka varasemate aastate (2014, 2017) liiklusloenduste andmeid. 

Pilt 2. Liiklusloenduse tulemused hommikusel tipptunnil, , 15.04.2019.
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Võrreldes 2014. aasta hommikuse tipptunni loendustega oli aastaks 2019 Ehitajate tee suunaline liiklus suurenenud 58% ja Raba tn suunaline liiklus 57%.
Teeregistri andmetel olid tee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla km 125-130 lõigu AKÖL väärtused järgmised:

· aastal 2014 9690 a/ööp

· aastal 2019 12727 a/ööp

· aastal 2021 10528 a/ööp

Teeregistri andmetele tuginedes oli aastate 2014-2019 AKÖL kasv 31%. Aastaks 2021 oli AKÖL vähenenud võrreldes 2019. aastaga 17%. Liikluse kahanemine aastal 2021 võib olla seotud kahe teguriga – Covid viirusest tulenenud piirangud ning ka autode üldise kasutuse vähenemine (nn. rohepööre?).
Kokkuvõtvalt võib öelda, et 2019. aastal oli liikluse maksimum ning aastatel 2020-2021 toimunud liikluse vähenemine on aastaks 2022 ilmselt taastunud 2019. aasta tasemele. Seega võib võtta 2019. aasta liiklusloenduse andmed läbilaskvusarvutuste aluseks, kuna need kujutavad lähimineviku ja ka lähituleviku liikluse olukorda.

2.2 Olemasoleva liikluse analüüs

2.2.1 Ühistransport

Töö alale lähim peatus on „Kibuvitsa“ (DP alani ligikaudu 200 m) ja „Raba“ (DP alani ligikaudu 400 meetrit). Peatuseid lasutavad liinid 4, 17, 17A ja 18, mis põhimõtteliselt katavad suure osa Pärnu linnast, sh. jalgrattakasutuse piirkonnast välja jääva Merimetsa asumi. Ühistranspordi kasutamise võimalused DP alale jõudmiseks on head, mis annab võimaluse vähendada isikliku auto kasutust igapäevasteks kodu-töö-kodu sõitudeks.
2.2.2 Jalgratta- ja jalgsiliiklus
Jalgsi ja jalgrattaga liikumise võimalused DP alalt ja alale on Pärnu linna suurust arvestades väga head. Linnulennult jääb 5km alast välja ainult Merimetsa ja Tammiste asum. Seega on head eeldused jalgrattaga DP alale liikumiseks ning reaalne jalgrataste kasutustase sõltub juba Pärnu linna üldisest kergliiklusteede võrgust. Ehitajate tee suunal on DP alale eraldi jalgratta- ja jalgtee, Raba tänaval on sõidutee ääres jalgtee. Eraldiseisev jalgtee on ka Hariduse tn ääres, mis on otsetee Lille tn 46 (DP põhijoonisel pos 2) kinnistule planeeritavasse ärihoonesse. DP alale on ette nähtud 20 kohaga jalgrattaparklad (nii pos 1 kui ka pos 2).
Pilt 6. 1 km (jalgsi) ja 5 km (jalgratas) piirkonnad töö alalt (Maa-ameti kaardirakendus).
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3. Liiklusprognoos
Töö ala poolt genereeritava liikluse prognoosi aluseks on Stratum OÜ liiklusuuringute andmebaas, kust on valitud sarnaste näitajatega alade liiklusuuringute andmed. Peamised näitajad andmebaasis on maa sihtotstarve/maakasutus, parklakohtade arv ja täituvus ning tipptunnil liikuvate sõidukite osa.
Liikluse prognoosimisel oleme kasutanud lühikese perspektiivi ehk olukorda, kus DP ala objektid realiseeruvad lähiaastatel. Liiklusprognoosis on arvestatud hea ühendusega töö alale kasutades ühistransporti ning jalgrattaga ja jalgsi liikumise võimalusi.
3.1 DP ala liiklusprognoos
Kasutades olemasolevate liiklusuuringute andmebaasi ning rakendades selle näitajaid töö alale, on toodud tabelis 1 liikluse prognoos töö ala objektile. See näitab liiklusnõudlust autokasutuse osas.
Tabel 1. Autoliikluse prognoos DP alale vastavalt sihtotstarbele. 
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1 Lille 46 (pos 2, ärihoone) 115

23 40
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Tabelis 1 toodud prognoosis on hommikusel tipptunnil autoliiklus 110 a/h sisse ja 55 a/h välja suunal ning õhtusel tipptunnil 77 a/h sisse ja 110 a/h välja suunal.
Tanklasse planeeritud toitlustuse tipptund on eeldatavalt lõunane aeg, mis ei kattu hommikuse ja õhtuse liikluse tippajaga.
Läbilaskvuse arvutused on tehtud uuele Raba tn ristmikule (Raba-Lille). Arvestatud on, et 10% DP ala autoliiklusest (tabel 1) kasutab Lille ja Hariduse (Rohu) tänavat ning ei jõua uuele Raba-Lille ristmikule. Läbilaskvuse arvutused on tehtud TTÜ-s välja töötatud uue ristmike arvutuse metoodikaga (2002. aasta metoodika järglane), mis baseerub HCM 2010 või uuemal metoodikal. Läbilaskvusarvutuste tabelid on töö lisas 1.
3.2 Töö ala DP liiklusprognoosi tulemused ja kokkuvõte

Arvutused näitavad, et uue Raba-Lille ristmik suudab liikluse teenindada rahuldaval tasemel. 
Tabel 2. Raba-Lille uue ristmiku näitajad, koos DP ala objektidega, aasta 2022+.
	
	Läbilaskvusarvutuste tulemused

	
	Summaarne liiklussagedus ristmikul (a/h)
	Teenindustasemed ristmikutel

(vastavalt EVS 843:2016)
	Ooteaeg kriitilisemal manöövril VPKT (sekundit)

	
	Hommikune tipptund
	Õhtune tipptund
	Hommikune tipptund
	Õhtune tipptund
	Hommikune tipptund
	Õhtune tipptund

	Raba tn – Lille (uus ristmik)
	631
	433
	C
	B
	22
	14

	Raba tn – Lille (uus ristmik) 20% võrra suurendatud peatee (Raba) liiklusega
	721
	479
	D
	B
	28
	15


* VPKT – vasakpööre kõrvalteelt
20% võrra suurendatud peatee (Raba tn) liiklusega arvutus on tehtud prooviks, kuidas peatee suurem liiklus mõjutab ristmiku teenindustaset. Hommikusel tipptunnil muutub teenindustase vasakpöördel peateele C->D, teenindustase D on ristmiku puhul aktsepteeritav (rahuldav). Õhtusel tipptunnil on teenindustase B ka suurendatud peatee liikluse korral.
Olulised tähelepanekud ja soovitused on:

· Raba-Lille uuel ristmikul ootejärjekorra tekkimisel kõrvaltee harule suundub osa sõidukitest Hariduse tänavale – alternatiivne marsruut on olemas;
· Pärnu uue silla rajamisel muutuvad liiklussagedused suuremal määral Rääma-Raba ristmikul ning vähemal määral Ehitajate tee-Raba ristmikul. Seega on uue silla rajamise mõju Ehitajate teele väiksem, kui Rääma tänavale. Pikemas perspektiivis peab arvestama ka Rail Baltica mõjuga, mis peaks vähendama veokite hulka Via Baltica trassil st. Ehitajate teel.
· Ehitajate-Raba ristmiku ootejärjekordade leevendamiseks on võimalik optimeerida ristmiku fooride tööd. Ehitajate tee otsesuuna läbilaskevõime olemasolevas olukorras on mõlemas suunal ligikaudu 750 a/h. Liiklusvaatlused näitavad, et osa Ehitajate tee suuna rohelisest ajast on isegi tipptunnil tühi. Ristmikul on hetkel kaks reservi – üldist läbilaskevõimet suurendaks fooritsükli pikendamine 75 sekundilt 90 sekundi peale ning fooritaktide paindlikust andurite parem kasutamine („tühja“ rohelist oleks vähem).
· Raba-Lille ristmiku nähtavuse parandamiseks tuleb läbi rääkida Raba tn 16a kinnistu omanikuga ning leida võimalused aia nurga läbinähtavaks muutmise osas. See parandaks nii autode, kui ka Raba tn lääneküljel asuva kergliiklustee liiklusohutust. Kui läbirääkimised tulemusi ei anna, peab kasutama Raba-Lille ristmikul DP põhijoonisel näidatud „peatu ja anna teed“ liikluskorraldust, mis tagab rahuldavad nähtavuskaugused (EVS 843 tabel 7.2).
4. Kokkuvõte
Raba tn 18, Lille tn 35 ja 46 kinnistute detailplaneeringu võib realiseerida detailplaneeringus näidatud mahus. Uus ristmik Raba-Lille töötab tipptundidel heal või rahuldaval teenindustasemel. Uus Lille tn lõik on lühikeste sirgete ja väikese plaaniraadiusega kurvidega. See sobib antud keskkonda, vähendab transiitliikluse teket ning hoiab sõidukite liikumiskiirused madalal.
Tarmo Sulger

Diplomeeritud teedeinsener, tase 7
Stratum OÜ
09.02.2023
Lisa 1. Raba-Lille ristmiku läbilaskvusarvutused

Tabel L1-1. Hommikune tipptund
[image: image6.emf]T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik: Raba - Lille (uus) Kuupäev: 08.02.2023

Analüüsi teostas: Tarmo Sulger Analüüsitav periood: hommikune tt 2022+

Projekt nr.: 2022-T128 Linn: Pärnu
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Suund nr. 4 9 7

1 1 1

Tööleht 2 Tühikute arvutus

1

Jalakäijate voogude jagunemine

Suund nr. 15

Sagedus jk/h 10

Kriitilised tühikud

Tööleht 1 Algandmed

9

30

1,00

30

meetrites 8

f

jk
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Tabel L1-2. Õhtune tipptund
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Ristmik: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .Raba - Lille (uus) Kuupäev: 08.02.2023

Analüüsi teostas: Tarmo Sulger Analüüsitav periood: õhtune tt 2022+
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Voogude jagunemine

Peatee Raba tn

n

13

n

14

n

5

1

Kalle 0% 1

n

2

n

4

Kalle 0%

1

n

3

n

15

n

7

  n

9

X Peatu ja anna teed

V= 50km/h Anna teed

Kalle 0%

Kõrvaltee Lille tn
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